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TUSKANHIKEA BENSAPUMPULLA

Polttoaineen kallistuminen kérjistdad kaupunkien ja

maaseudun vastakkainasettelua

o Lihes puolet suomalaisista (47 %) vahentda todennakdisesti liilkkumistaan, mikali liilkennepolttoaineiden hinnat

nousevat huomattavasti.

o Selvd enemmistd (61 %) suomalaisista on sitd mielts, ettd korkeat polttoaineiden hinnat rajoittavat kohtuuttomas-

ti ihmisten vapautta liikkua ja valita asuinpaikkansa.

o Suhtautuminen polttoaineiden hintoihin jakaa suomalaisia asuinpaikan ja puoluekannatuksen mukaan. Perussuo-
malaisten kannattajista 75 prosenttia ilmoittaa yrittdvansa vaikuttaa polttoaineen hintaan aanestamalla.

o Keinoja parjata kallistuvan energian hinnan kanssa on olemassa. Lyhyet matkat voi taittaa pyérélla tai jalan, moot-
toriteiden nopeusrajoituksia voi alentaa, etatdiden maaraa ja kimppakyyteja voi lisata. Sielld, missa mahdollista,

voi lisata julkisen liikenteen kayttoa.

Venijan hyokkays Ukrainaan on nostanut poltto-
aineiden pumppuhintaa ja samalla lisinnyt lansi-
maissa vaatimuksia hankkiutua eroon venildisen
energian tuonnista. Fossiilienergian ja erityises-
ti 6ljyn vienti on Venijin valtiolle ddrimmaéisen
tarked tulonldhde, vuonna 2021 noin neljdnnes
sen budjettituloista tuli pelkédstaan 6ljyn tuotan-
toveroista ja vientitulleista.! Tdnd vuonna osuus
on todennikdéisesti sitikin suurempi 6ljyn hin-
nan nousun ja toisaalta muiden verotulojen su-
pistumisen myo6td. Venildisen energian tuon-
tikiellot kuitenkin todennékoéisesti nostaisivat
energian hintaa edelleen, ja suomalaiset koke-
vat jo nykyisellddn liikennepolttoaineiden hinto-
jen rajoittavan kohtuuttomasti ihmisten eldmaa.
Suomalaisten valmiutta ryhtya erilaisiin toi-
miin polttoaineiden hintojen kallistuessa selvi-
tettiin 12-osaisella vditekokonaisuudella osana
kevéddn 2022 EVAn Arvo- ja asennetutkimusta.

Téysin toimettomaksi nousevien polttoainei-
den hintojen edessé ei jadda. Suomalaisista ldhes
puolet (47 %) on valmis vihentiméén omaa tai
laheistensa liikkumista nousevien polttoaineiden
hintojen seurauksena (Kuvio 1). Yli kolmannes
(35 %) ei kuitenkaan pida liikkumisen vidhenté-
mistéd todenndkoisend.

44 prosenttia suomalaisista onkin sitd mieltd,
ettei polttoaineiden hintojen nousun seurauk-
sena muuta liikkumisratkaisujaan vaan karsii
muista menoista. Joka neljis (26 %) ei ole val-
mis sddstdiméddn muista menoista. Kolme kym-
menestd (29 %) kokee, ettd kysymykseen liikku-
miseen kiytettdvien menojen ja muiden meno-
jen vililld on vaikea antaa vastausta. Epétietois-
ten osuus todenndkoisesti heijastelee ainakin
osin tilannetta, jossa sekd muista menoista kar-
siminen ettd liilkkumisratkaisujen muuttaminen
tuntuu vaikealta.



liikenne ei ole
vaihtoehto. sanoo alkavansa kayttdd enemmain

Kuvio 1. Mikali liikennepolttoaineiden kuluttajahinnat nousevat huomattavasti, kuinka
todenndkdisesti ryhtyy erilaisiin toimiin sopeutuakseen korotuksiin (%)

Vahennan omaa/liheisteni liikkkumista | | \ \ \ |

En muuta liikkumisratkaisujani, saastan muista menoistani | | [ \ [ ]
Alan kéyttda enemman julkista likennett? | | \ \ \ |

En tee mitdan, koska asia ei juuri kosketa minua | | \ \ \ |

Aanestan poliitikkoja*, jotka lupaavat laskea polttoaineen hintaa | | \ \ \ |
Pyrin jarjestamaan kimppakyyteja muiden kanssa [0 \ \ \ \

Vaihdan sahkoautoon [ \ | |

Muutan alueelle, jossa autoa tarvitsee vahemman tai ei laink. [0] | \ \ |
Vaihdan biopolttoainekayttéiseen ajoneuvoon [ | \ \ |

Osallistun protesteihin polttoainehintojen alentamiseksi [ | | \ |
Hankin edullisempaa polttoainetta mustasta pérssista [ | ] |
Vaihdan ty6paikkaa tyématkan lyhentamiseksi 1 [ ] \ \ 1
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*Adnestén poliitikkoja ja puolueita, jotka lupaavat laskea polttoaineen hintaa

Noin joka kolmas (32 %) suomalainen ei to-
dennikoisesti reagoi mitenkddn polttoaineiden
hintojen nousuun, silld ei koe asian juuri kosket-
tavan itseddn. Suurempi osuus (45 %) nakee kui-
tenkin toimille tarvetta. Kolmessa neljastd ko-
titaloudesta on Suomessa véhintddn yksi auto.?
Vastaukset lienevitkin likeisesti kytkoksissa sii-
hen, 16ytyyko vastaajan kotitaloudesta auto. Esi-
merkiksi nuorimmassa, 18—25-vuotiaiden ika-
ryhmissd ldhes puolet (46 %) ei koe, ettd asia

koskisi heitd (ks. erillinen Kuviolii-
te), silla nuorilla harvemmin on vie-

Puolelle julkinen 14 omaa autoa.

Joka kolmas (34 %) suomalainen

julkista liikennettd nousevien polt-

toaineiden hintojen seurauksena,
mutta puolet (51 %) suomalaisista ei née sité to-
dennikoisend vaihtoehtona.

Odotetusti suurilla paikkakunnilla julkiseen
lilkenteeseen vaihtaminen nidhdddn toimivam-
pana keinona. Isoissa kaupungeissa (yli 80 000
asukasta) 44 prosenttia vastaajista on valmiita li-
saamadn julkisen liikenteen kéyttod, kun taas al-
le 8 000 ihmisen paikkakunnilla téhdn on valmii-
ta vain alle 17 prosenttia (ks. Kuvioliite). Kimp-
pakyydit taas néhdéén ratkaisuna useammin pie-
nill4, alle 4 000 asukkaan paikkakunnilla. Koko
maan tasolla 31 prosenttia on valmiita turvautu-
maan kimppakyyteihin ja noin puolet (51 %) ei
nde sitd vaihtoehtona. Pienilld paikkakunnilla 43

prosenttia pyrkisi lisddmédn kimppakyyteja. Té-
ma kuvastaa sitd, miten erilaisissa tilanteissa eri
puolilla Suomea eletéddn liikkumisen vaihtoehto-
jen suhteen. Siind missé kaupungeissa julkinen
lilkenne on tavallisesti helposti saatavilla oleva
vaihtoehto, pienilld paikkakunnilla oma auto ja
kimppakyydit ovat usein ainoat vaihtoehdot toi-
hin, kouluun, kauppaan ja harrastuksiin paasemi-
seksi. Télla lilkkumisvaihtoehtojen saatavuuden
erolla kaupunkien ja maaseudun vililld voi olla
merkittavid poliittisia vaikutuksia, jotka kasva-
vat tulevaisuudessa. Kevdadn 2021 Arvo- ja asen-
netutkimus paljasti, ettd kaksi kolmesta (66 %)
suomalaisesta koki, ettd Suomessa on asuinkun-
nittain vertaillen eriarvoisuutta (esim. kaupungit
vs. maaseutu).? Tdma vastakkainasettelu saattaa
korostua polttonesteiden kallistumisen myoté.

Ei suuria elamanmuutoksia

Kaiken kaikkiaan valmius muuttaa tottumuksi-
aan polttoaineiden hinnan kallistuessa vaikuttaa
melko vaimealta. Tama kielii siita, ettd useiden
kohdalla varsinaista kipukynnystd ei ole viela yli-
tetty. Suuret elimdnmuutokset eivit ole kdyneet
ihmisten mielissa.

Asuinpaikkaa on valmis vaihtamaan noin jo-
ka kuudes suomalainen (16 %) ja tydpaikan vaih-
don tydmatkan lyhentdmiseksi nikee mahdol-
lisena vain kahdeksan prosenttia suomalaisista.
Valtaosa ei ole valmiita muuttamaan asuin- (69



%) tai tyopaikkaa (73 %). Auton vaihtamisen séh-
koautoon polttoainekulujen taklaamiseksi nikee
todenndkoisend noin joka viides suomalainen (19
%), mutta kolme viidestd (60 %) ei pida sitd omal-
la kohdallaan todennékoisend. Asiaan saattaa vai-
kuttaa se, ettd uusien sdhkoautojen hinnat ovat
korkeita ja kéytettyjen sahkoéautojen markkina on
toistaiseksi vield pieni. Kéytettyjen autojen osuus
kaikista autokaupoista on noin 85 prosenttia.*

Biopolttoainekdyttoiseen autoon turvautuisi
vield harvempi, vain 14 prosenttia suomalaisis-
ta, kun enemmisto (58 %) ei ole sellaiseen vaih-
tamassa. Mustasta porssisté polttoainetta lahtisi
hankkimaan noin joka kymmenes (9 %), ja idean
tyrméda 78 prosenttia suomalaisista.

Myos poliittinen vaikuttaminen ndhdddn
mahdollisena keinona vastata nouseviin poltto-
aineen hintoihin. Niité poliitikkoja tai puolueita,
jotka lupaavat laskea polttoaineen hintaa, dénes-
tdisi todenndkoisesti joka kolmas suomalainen
(32 %). Ldhes puolet (48 %) ei kuitenkaan tee 44-
nestyspadtostadn silld perusteella.

Perussuomalaisten ddnestdjistd periti kol-
me neljastd (75 %) kokee dénestdmisen keinok-
si alentaa polttoaineen hintaa. Kontrasti muiden
puolueiden kannattajiin ndhden on valtava, sil-
14 yhdessdkaan muussa puolueessa enemmisto ei
osoita halua vaikuttaa 4dnestdmalld polttoaineen
hintaan. Kytevéa protestihenked ilmenee kuiten-
kin myos keskustan (41 %), kristillisdemokraat-

tien (43 %) ja Liike Nytin (45 %) kannattajissa.
Tdmad kielii asetelmista ja odotuksista tultaessa
eduskuntavaalivuoteen 2023.

Niitd puolueita ddnestédvit arvioivat valmiu-
tensa sopeutua bensan hinnan kallistumiseen vé-
haisemmiksi kuin muiden puolueiden kannatta-
jat. Erityisesti perussuomalaisista néyttéisi keh-
keytyvin tulevissa vaaleissa protestikanava ben-
san hinnan kallistumiselle.

Vain kymmenesosa (12 %) ilmaisee valmiutta
osallistua protesteihin polttoainehintojen alenta-
miseksi. 77 prosenttia ei sellaisiin lahtisi. Perus-
suomalaisten kannattajien valmius protestoin-
tiinkin on muita suurempaa (37 %).

Asuinpaikan koolla on valia

Selva enemmisto (61 %) suomalaisista on sita
mieltd, ettd korkeat polttoaineiden hinnat rajoit-
tavat kohtuuttomasti ihmisten vapautta liikkua
ja valita asuinpaikkansa (Kuvio 2). Toista miel-
td on kolme kymmenesté (29 %) suomalaisesta.
Kaikki eivat ndekddn korkeita hintoja ongel-
mana vaan pikemminkin mahdollisuutena. Jo-
ka kolmas suomalainen (33 %) pitd4 fossiilisten
polttoaineiden korkeaa hintatasoa hyvéné asia-
na, koska se kannustaa ihmisié, yrityksia ja jul-
kista sektoria siirtymaan vahdpaistoisten tai
péadstottomien teknologioiden kayttoon (Kuvio
3). Toista mieltd on kuitenkin yli puolet (53 %).

Kuvio 2. Korkeat polttoaineiden hinnat rajoittavat kohtuuttomasti ihmisten vapautta liikkua

ja valita asuinpaikkansa (%)
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Kuvio 3. Fossiilisten polttoaineiden korkea hintataso on hyva asia, koska se kannustaa
ihmisia, yrityksia ja julkista sektoria siirtymaan vahapaastoéisten tai paastottomien

teknologioiden kayttoon (%)
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Kysymykset korkeiden polttoaineiden hyo-
dyistd ja haitoista jakavat suomalaisia asuin-
paikan sekd puoluekannatuksen mukaan. Isois-
sa kaupungeissa (yli 80 000 asukasta) yhta suu-
ri osuus (43 %) nikee polttoaineiden korkeat
hinnat hyvidnd mahdollistajana tielld paastotto-
maan tulevaisuuteen kuin ei nae (44 %, ks. Ku-
violiite).

Mité pienempi paikkakunta, sen suurempa-
na ongelmana polttoaineiden hinnat ndahdéén.
Vihreiden ja vasemmistoliiton kannattajat na-
kevit korkeat polttoaineiden hinnat pikemmin-
kin mahdollisuutena, perussuomalaisten ja kes-
kustan kannattajat taas ongelmana.

Vastaukset tukevat niakemystd, ettd Suomen
poliittinen kartta saattaa olla entistd vahvemmin
polarisoitumassa asuinpaikan koon mukaan.

Keinoja polttoaineiden kulutuksen
vahentamiseksi on

Polttoaineiden hinnan nousu pysyy todennékoi-
sesti pitkdadn keskeisend poliittisena aiheena, sil-
13 suomalaiset kulkevat mielelldan henkil6autoil -
laan.

Henkiloliikennetutkimuksen mukaan koti-
maan matkasuoritteesta noin 80 prosenttia teh-
dddn henkilautolla, useimmiten kuljettajana.®

My®ds lyhyilld matkoilla turvaudu-
taan usein autoon, silld ldhes puolet

Vain noin neljidsosa suomalaisten autolla liik-
kumista kotimaanmatkoista liittyy tyohon tai
opiskeluun, vajaa kolmannes ostoksiin tai asi-
ointiin ja yli kolmannes vapaa-aikaan. Kulkuta-
van muuttamisen lisdksi osa henkil6autoilla teh-
dyistd matkoista voidaan siis todennékéisesti jat-
tdd tekemittd, mikali polttoaineen hinta nousee
sietdméattomaksi. Valtaosa kulutuksen vahene-
misestd vastauksena polttoaineiden hinnannou-
suun johtuukin ajetun matkan vihenemisest, ei
niinkdén ajotapojen muuttumisesta vihemman
kuluttaviksi.®

Kansainvilinen energiajirjesto IEA on ehdot-
tanut kymmenen kohdan ohjelmaa 6ljyn kdyton
vihentdmiseksi ldnsimaissa vastauksena tavoit-
teeseen hankkiutua eroon venéldisestd oOljystd.”
Pidosin tutuin keinoin voidaan raakaéljyn pai-
vittdistd kulutusta vdhentdd IEA:n arvion mu-
kaan tulevien kuukausien aikana 2,7 miljoonaa
tynnyrid. Ennen Vendjdn hyokkaystd Ukrainaan,
Venijén raakaéljyn vienti oli noin viisi miljoo-
na tynnyria péivassa, joten yli puolet siité saatai-
siin IEA:n arvion mukaan lopetettua vain kulutu-
tusta vihentdmaélld lansimaissa.® IEA:n listaamis-
ta keinoista merkittavid vihennyksia 6ljyn kulu-
tukseen toisivat muun muassa nopeusrajoitusten
alentaminen moottoriteill3, etitoiden tekeminen
kolmena péivéina viikossa sekd kimppakyydit.

Keinoja parjata kallistuvan energian hinnan
kanssa siis on, kun tavoitteena on pyrkid eroon

Osan auto- 1-2 kilometrin pituisista matkois- Vendja-riippuvuudesta. Energiateollisuuden mu-

matkoista voi  ta taitetaan henkiloautolla. Toden- kaan Suomen sihko- ja lampohuolto ei vaaran-

jattid tekemitti. nakoisesti suuri osa tdstd lyhyesté nu, vaikka kaikki energiatoimitukset Vendjélta

ajosta voitaisiin korvata esimerkik-

si kulkemalla matka jalan tai polku-
pyoralld. Merkittdva osa liilkkumisesta on liséksi
vapaa-ajan ajoa eikd valttaméttomaksi miellettyé
tyohon liittyvad liikkumista.

loppuisivat.” Huomattavasti suurempi haaste on
riippuvuus 6ljysté liitkennepolttoaineena. Téssd
myos kotitalouksilla on mahdollisuus toimillaan
viahentéd oljyn kysyntdd ja siten vihentdd Vena-
jdn oljytuloja.
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Niin kysely tehtiin

Tulokset perustuvat 2 074 henkil6n antamiin
vastauksiin. Tulosten virhemarginaali on kokova-
eston tasolla 2—3 prosenttiyksikkod kumpaankin
suuntaan. Tiedot kerittiin 4.3.—15.3.2022. Vastaajat
edustavat koko maan 18-79-vuotiasta véiestoa (pl.
Ahvenanmaa). Aineisto on keritty Taloustutkimus
Oy:n internetpaneelissa, josta tutkimusotos on
muodostettu ositetulla satunnaisotannalla. Aineisto
on painotettu edustamaan véest64d idn, sukupuolen,
asuinalueen, koulutuksen, ammatin tai aseman,
toimialan ja puoluekannatuksen mukaan. Aineiston
tilastollisen analyysin ja tulosgrafiikan on tehnyt
Pentti Kiljunen (Yhdyskuntatutkimus Oy). Tulokset
ja niiden tarkemmat vdestoryhmittdiset erittelyt
l6ytyvit EVAn kotisivuilta. EVAn Arvo- ja asenne-
tutkimuksia on tehty vuodesta 1984.
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